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20 ปเปนหลักฐานแหง่ความไวว้างใจทีมชีวีติ

•

8. การปรบัสว่นผสม เขา้กันไดก้ับรถฉีดแบบกลุ่ม

ระบบฉีดแก๊สตามลาํดับ:

หน่วยควบคมุอิเลก็ทรอนิกส ์(ECU)

สมรรถนะของรถยนต์ทียาวนานและน่าประทับใจดว้ยการสอบเทียบทีง่ายดาย

ชดุควบคมุอิเลก็ทรอนิกส ์(ECU)

สายเชอืมต่อ

อปุกรณ์ครบชดุสาํหรบัระบบแก๊ส

1. การออกแบบ ECU โดยผูเ้ชยีวชาญ: การด์ PCB และซอฟต์แวร ์ECU ของ Ultragas ไดร้บัการออกแบบโดยวศิวกรในอตุสาหกรรมยานยนต์

6. ความเขา้กันไดก้ับเครอืงยนต์กาํลังสงู: ออกแบบมาเปนพเิศษสาํหรบัรถยนต์สมรรถนะสงู 5, 6 และ 8 สบู

•

5. ฟงก์ชนั ECU ขนัสงู: หน่วยควบคมุอิเลก็ทรอนิกส ์(ECU) ทีไดร้บัการปรบัปรงุของเราปรบัอัตโนมตัิขจดัการทาํงานผดิพลาด

นับเปนจดุล่าสดุในการแปลง LPG ความแตกต่างจากระบบแปลง LPG อืนๆ โดยเฉพาะระบบ sequential อยูท่ีวา่ระบบ LPG ถกูควบคมุโดย ECU (Electronic Control Unit) คลา้ยกับทีพบในรถยนต์
เบนซนิ ECU จะคาํนวณปรมิาณและจงัหวะเวลาของก๊าซทีจะสง่ไปยงัแต่ละกระบอกสบูเพอืฉีด ชดุอปุกรณ์ของเรามใีหส้าํหรบัยานพาหนะตังแต่ 3-

สาํหรบั 4/6/8 สบู มหีรอืไมม่OีBD

ชดุสายไฟ

•

4. ความเชยีวชาญในการสอบเทียบยานพาหนะ: ผลิตภัณฑ์อิเลก็ทรอนิกสข์องเราไมเ่พยีงรบัประกันการปรบัและการควบคมุทีแมน่ยาํ แต่ยงัรบัประกันอีกดว้ย

11. เขา้กันไดก้ับยานพาหนะ ทีมสีญัญาณอ่อนทีการปฏิวตัิตาํ

9. การสอบเทียบอัตโนมตัิ สาํหรบัหวัฉีดเพมิเติม

•

3. สว่นประกอบเฉพาะสาํหรบัยานยนต์: ในสว่นประกอบทีเลือกมาโดยเฉพาะของ ECU ทังหมดใชท้ังหมดตามขอ้กาํหนดของยานยนต์

•

ชดุมนิิสาํหรบัระบบแก๊ส

2. ประวตัิทีไดร้บัการพสิจูน์แลว้: ดว้ย ECU และสว่นประกอบของแบรนด์ ULTRAGAS ทาํใหร้ถยนต์หลายพนัคันทัวโลกใชง้านมานานกวา่

7. บูรณาการกับชดุอปุกรณ์ OBD II: บรรลคุวามสมบูรณ์แบบดว้ยชดุอปุกรณ์ OBD II ทีซงิโครไนซก์ับยานพาหนะไดอ้ยา่งไรท้ีติ

สวติชเ์ปลียนเกียรแ์ก๊ส-เบนซนิสาํหรบัการฉีดแก๊ส

กระบอกสบูถงึเครอืงยนต์เทอรโ์บ 8 สบู

เซน็เซอรแ์ผนที

•

ปญหาไฟสญัญาณในยานพาหนะทีติดตัง

มาตรฐาน ความสาํเรจ็นีเปนผลมาจากการผสมผสานคณุภาพ ซอฟต์แวร ์การออกแบบ และการสอบเทียบเขา้กับสว่นประกอบทีเนน้ดา้นยานยนต์อยา่งกลมกลืน

10. การปรบัปรมิาณนาํมนัเชอืเพลิง ระหวา่งการเรง่ความเรว็

•

•
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เรามตีัวควบคมุโครงสรา้งและความจทุีแตกต่างกันหลากหลาย เชน่ Arda Regulator หรอื (Monza, Focus, Lotus ) ตระกลูเดียวกัน

ขอ้ดี:

หวั ฉีด หวั ฉีด Ultragas ใหป้ระสทิธภิาพทีดีเยยีมดว้ย การเปดและปดอยา่งรวดเรว็ ตามแรงกดดันทีเปลียนแปลง ของมนั

Tiger/Liger ดีไซน์ใหมข่องเรามเีรกเูลเตอรข์นาดกะทัดรดัและทรงพลัง รวมถงึ เรกเูลเตอร ์Pegasus ซงึมคีวามจสุงูมาก

เปลียนไปใชแ้ก๊สเพอืใหม้นัใจในการสอืสารกับ ECU

วาล์วระบายความดัน

ความสามารถในการติดตังแยกสว่นและ การประกอบหวัฉีดหวัฉีด ทีใชง้านไดจ้รงิ และ รวดเรว็ ทาํใหเ้กิดขอ้ไดเ้ปรยีบทีสาํคัญระหวา่งการแปลง

การใชง้าน: ใชใ้นยานยนต์ ระบบฉีดจดุเดียว รถทีติดตังเครอืงฟอกไอเสยี และรถยนต์ทีมคีารบ์ูเรเตอร์
แรงดันขาเขา้สงูสดุ: 45 บาร ์แรงดันควบคมุขนัแรก: 0.6 บาร ์กาํลังคอยล์: 14 วตัต์

จากถังและ ปรบัแรงดัน ของ LPG ในรูปก๊าซไดอ้ยา่งน่าอัศจรรยต์ามแรงดันในท่อรว่ม (วาล์วปกผเีสอื) นอกจากนี ดว้ย เซน็เซอรอ์ณุหภมู ิของเรา บนตัวควบคมุ ทาํใหส้ามารถกาํหนดอณุหภมูทิียานพาหนะ
ตอ้งไปถงึได้

เซน็เซอรอ์ณุหภมู,ิ

และยดือายขุองหน่วยงานกาํกับดแูล

ตัวควบคมุ Ultragas หรอืทีเรยีกวา่เครอืงสรา้งไอระเหยให ้สภาพแวดลอ้ม การทาํความรอ้นทีดีทีสดุ ทีจาํเปนในการ ทาํให ้LPG เหลวทีกาํลังจะ กลาย เปนไอ

ปรบัความดันได,้

ความตอ้งการของลกูคา้จะไดร้บัการตอบสนองอยา่งดีทีสดุดว้ย ตัวควบคมุ Orion และ Draco (เครอืงระเหยสาร) ใน 3 ความจทุีแตกต่างกันสามแบบ การออกแบบเฉพาะเจาะจงสงูชว่ยใหต้ิดตังได้
ง่ายในทกุตาํแหน่งบนเครอืงยนต์ ไดอะแฟรมพเิศษทีใชใ้นการผลิตชว่ยเพมิประสทิธภิาพการใชเ้ชอืเพลิงใหส้งูสดุ

•

การกลายเปนไอระดับสงูอยา่งต่อเนือง

ตัวควบคมุ LPG สาํหรบัระบบแก๊สแบบดังเดิม

หน่วยงานกาํกับดแูลแอลพจีี

3- 
4-

สว่นประกอบ LPG สาํหรบัระบบ LPG/CNG แบบดังเดิม:

สว่นประกอบของระบบฉีดแก๊ส:

1- 2-

•

คณุสมบตัิ ความสามารถในการทาํความสะอาด ชว่ยใหม้นัใจไดถ้งึการรกัษาการลงทนุของคณุในระยะยาว มาพรอ้ม การรบัประกัน 100,000 กม.

•
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สายสมัพนัธ์

•

•

ชดุประหยดัวาล์วและนาํมนัหล่อลืน

•

ท่อและขอ้ต่อเทอรโ์มพลาสติก

อะแดปเตอรไ์ฟฟา (1 หรอื 2 เอาต์พตุ)

•

ตัดการไหลของนาํมนัเบนซนิ

•

อะแดปเตอร:์

ไหลเมอืเครอืงยนต์ไมท่าํงานหรอืเมอืใชง้านกับนาํมนัเบนซนิ

มลัติวาล์วของเราประสบความสาํเรจ็ผา่นการทดสอบ BON FIRE โดยใชเ้ปลวไฟทีอณุหภมู ิ600°C พรอ้มถัง LPG เตม็

ชดุซอ่มหวัฉีดแก๊ส

•

•

มลัติวาล์ว

•

• หวัฉีดและอะแดปเตอรส์าํหรบัหวัฉีด

จดุเติมสาํหรบัติดตังประตนูาํมนัเบนซนิ

รองเทา้บูทเคเบลิ

•

•

•

โซลินอยด์วาล์ว:

•

ท่อทองแดง/อลมูเินียมสาํหรบั LPG

•

ตัวเลียนแบบ: หน่วยนีทาํงานในโหมดมอเตอรแ์ก๊สโดยการควบคมุการไหลของนาํมนัเบนซนิและความเปนคู่ของเครอืงยนต์ โดยจะสง่สญัญาณไปยงัชดุควบคมุตามโหมดทีเครอืงยนต์กาํลังทาํงาน 
โดยแจง้หน่วยควบคมุอืนๆ

ประเภททรงกระบอก

•

วงเลบ็ (ทีหนีบ)

สาํหรบันาํมนัเบนซนิ

ชดุซอ่มวาล์วและตัวลดขนาด

ท่อและท่อ:

ชดุซอ่ม:

ทีอยูอ่าศัยและฝาครอบแก๊สแน่น

•

•

อะแดปเตอร์

•

•

•

•

•

สาํหรบัแอลพจี:ี

ชดุซอ่มลดหวัฉีดสาํหรบั LPG

ท่อสาํหรบัระบบแก๊ส

•

วงแหวนภายใน

สวติช ์: เปนสวติชท์ีติดตังในหอ้งคนขบัพรอ้มตัวเลือกการใชง้านและเดินเบาดว้ยนาํมนัเบนซนิหรอืแอลพจี ีชว่ยให ้เปลียนจากนาํมนัเบนซนิเปน LPG หรอืจาก LPG เปนนาํมนัเบนซนิ แสดง ระดับ 
ก๊าซ (LPG ของเหลว) ในถัง LPG และตรวจสอบใหแ้น่ใจวา่วาล์วนาํมนัเบนซนิหรอืแก๊สยงัคงปดอยูเ่มอืจาํเปน

•

เปนวาล์วไฟฟาทีวางอยูร่ะหวา่งนาํมนัเบนซนิอัตโนมตัิกับคารบ์ูเรเตอรซ์งึรบัผดิชอบในการเปดใชง้านหรอื

ขอ้ศอกนาํและชอ่งจา่ยแก๊สสาํหรบัตัวลด

อปุกรณ์ชารจ์:

เทปสาํหรบัถังและปอมปราการ

ซอ่มอะไหล่มลัติวาล์ว

ถังแอลพจีี

•

ตัวกรอง

อิเลก็ทรอนิกสส์าํหรบัระบบแก๊สแบบดังเดิม

•

ขวัต่อ T สาํหรบันาํหล่อเยน็

•

เมอืรถหยดุหรอืในกรณีทีเกิดอบุตัิเหต ุหน่วยควบคมุอิเลก็ทรอนิกสจ์ะปดวาล์วโซลินอยด์ในชดุมลัติวาล์ว วาล์วแก๊สบนเครอืงพน่ไอนาํ และหวัฉีดโดยอัตโนมตัิ นอกจากนี บนมลัติวาล์วบนถัง LPG ยงั
ม ีSAFETY VALVE ทีเปดที 26 บาร ์ละลายที 120°C ระหวา่งเกิดเพลิงไหม ้ปล่อยก๊าซ และปองกันการระเบดิ พรอ้มดว้ย THERMAL FUSE ในกรณีทีเกิดอบุตัิเหตทุ่อทีทอดจากถังไปดา้นหนา้แตก 
จะมวีาล์ว OVERCURRENT VALVE ทาํหนา้ทีตัดการไหลของแก๊ส

ตัวยดึ LPG/CNG:

เปนวาล์วควบคมุดว้ยแมเ่หลก็ไฟฟาทีตังอยูร่ะหวา่งถัง LPG และเครอืงสรา้งไอระเหย (ตัวควบคมุ) มนัตัด LPG ครบั

• ชดุซอ่มลดหวัฉีดสาํหรบั CNG

•

วงแหวนภายนอก

ชดุอปุกรณ์ดา้นหลัง (มลัติวาล์วและอปุกรณ์เสรมิ):

คอนเนคเตอรส์าํหรบัท่อเทอรโ์มพลาสติก

•

•

โอรงิ

จดุเติมมาตรฐานสาํหรบั LPG


